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Con el objetivo de poder esquematizar, mostrar y ordenar el trabajo final de tesis, se opté
por una modalidad de presentacion basada en diferentes médulos en los cuales se deja
testimonio de cudles fueron las operaciones y procesos realizados que permitieron la
concrecion del centro de control aduanero.

Cabe destacar que un proyecto arquitecténico, finalmente es el resultado de una serie de
procesos, mas o menos complejos, que involucran una serie de factores que condicionan y
guian la resolucién de un proyecto arquitecténico.

En este caso para dar cuenta del proceso que formé y definié nuestro proyecto final de
tesis, utilizaremos la implementacién de cuatro moédulos basicos que encierran
submodulos en los que se describen factores influyentes.
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1.1 Contexto Politico
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Moddulo 4

4.1 Conformacién de proyecto
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1.1Contexto Politico
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Poceso de concrecion del proyecto “Tunel de Agua Negra”

En noviembre de 2011, el Proyecto Tunel Binacional Agua Negra fue incorporado a la
Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracion de UNASUR-COSIPLAN como uno de sus
31 proyectos estructurados, con base en la siguiente fundamentacién:

= Este proyecto estructurado tiene como principal objetivo Ia
construccion de un tunel doble en la frontera entre Chile y Argentina,
en el paso de Agua Negra.

= Conforma un importante eje de integracion regional que fortalece las
conexiones desde |la zona central de Argentina hacia el drea deinfluencia

del Puerto de Coquimbo en Chile, fomentando el turismo y el comercio



internacional entre todos los paises que conforman el Eje MERCOSUR —
Chile.

= El tdnel entregaria una ruta mas expedita y con menores riesgos
para unir la Regién de Coquimbo conlaProvincia de SanJuan, abriendo
nuevas oportunidades al desarrollo turistico e intercambio comercial.

1.2Influencia del proyecto tunel en diferentes escalas

El drea de accién directa, donde se presenten los riesgos y oportunidades econdmicas,
ambientales y sociales, y la indirecta donde se producen sinergias e interacciones con otras
iniciativas estratégicas que influyen sobre el drea directa. De esa manera fue identificada,
preliminarmente, el Area de Accién del PTI del Tunel Binacional Agua Negra como sigue:

AREA DE ACCION DIRECTA: Coquimbo (CH), San Juan (AR) y La Rioja (AR).

AREA DE ACCION INDIRECTA: Cérdoba (AR)y Santa Fe (AR), hasta el Rio Parand, incluyendo el puente Goya- Reconquista.
AREA DE ACCION EXTRA-TERRITORIAL: Normas oregulaciones que sonaplicadas sobre todoel territorio nacional,
pero tienen una particular incidencia sobre el espacio tipicamente territorial del PTI. Durante el proceso de
formulacidén del PTI podrian surgir acciones relacionadas con cuestiones normativas y regulatorias que
ameritarianinvolucrarinstanciasgubernamentales mas elevadas.

En el préximos dos mapas se presentan el Area de Influencia
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1.3 Proyecto de Tunel de Agua Negra

El paso de Agua Negra se encuentra cerrado mas de la mitad del afio, lo que queda
reflejado en los flujos observados en el cuadro siguiente, donde no se observan transito
vehicular entre los meses de junio y noviembre. Los caudales vehiculares aumentaran
exponencialmente con la concrecion del tunel de agua negra, aumentando la convocatoria y

reiteracién de viajes actuales, a los siguientes valores.

Laobrasubterraneacomprendelaejecucionde dostuneles principales que alberganlas calzadas
parael transito vehicular unidireccional. Ambos tlneles discurren semi paralelos con una
longitud aproximada de 13,9kmy con un sistema de ventilacidon capaz de mantener las
condiciones de higiene ambiental durante la operacidn y manejo de humos en caso de
incendio. La ubicacioén de los portales de los tuneles se encontrara a 85 km de Las Flores,
evitando el punto mas alto del cordén cordillerano, facilitando el paso de los vehiculos
por dicho sector
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Caracteristicas del tunel

e Dostuneles paralelos, uno para cada sentido de circulacidn: descendente desde
Argentina hacia Chile y ascendente de Chile ala Argentina, de 13,9 km de longitud.



El portal argentino estd a 4.085 msnm de altitud, y el portal chilenoa3.620 msnm, lo que

otorgaaltinelunapendiente mediade 3,37%

e Separacion entre tuneles: variable entre 40 y 50 m.
e (alzadas de 7,50 m de ancho, con sendos espacios laterales para circulacidon peatonal y

servicios. Altura libre de circulacion vehicular de 4,80 m. Seccidn transversal tipica
de cadatunel: 70 m2.

e Galerias peatonales de conexion entre tuneles, para emergencias, separadas 250 m
entresi,alolargo de todo eltrazado. Galerias de interconexién vehicular, para
emergencias, cada 1.550 m.

e Ventilacion sanitaria para operacion normal y sistema de ventilacién para
extraccion de humos de incendio. Pozo vertical de ventilacidn en territorio argentino
de 535 m. de altura de excavaciony 4,5 m. de didmetro interno. Galeria de ventilacion
en territorio chileno de 4,75 km de largo y 36 m2 de seccion transversal.
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2.1 Historia y Conformacion espacial de “Las Flores”.

Iglesia es un departamento de la provincia de San Juan, Se encuentra ubicado en el
extremo noroeste de la provincia, donde predomina un ambiente cordillerano, serrano y
de fecundos valles agricolas.

Originariamente este territorio que hoy ocupa el departamento Iglesia fue el nombre de
una estancia ubicada en la parte sur del Valle de Pismanta, se podria afirmar que en dicho
paraje hubo un lugar sagrado, es decir, una modesta construccion dedicada al culto; de
donde habria tomado el nombre (una iglesia o capilla). Iglesia esta constituido por los
pueblos de Angualasto, Bella Vista, Colola,Rodeo, Villa Iglesia, Las Flores, Pismanta,
Tudcuim,

Las Flores

Casi el 30 % de la superficie cultivada del departamento estd dedicada a explotaciones
forestales. Le siguen en importancia, en cuanto a cantidad de hectdreas, las pasturas y las
semillas (ajo, poroto, lechuga, cebolla, arveja). Los frutales, cereales, hortalizas y
aromaticas tienen, en extensiones cultivadas, una importancia menor. La explotacion
ganadera representa también una importante actividad econdmica para los habitantes del
departamento. Los distintos pueblos de Iglesia cuentan con pastizales aptos para la cria de
ganado caprino y ovino. La actividad agricola fue posible gracias al caudal del rio Agua

Negra que atraviesa el departamento. La
tradicion agricola de estos pueblos fue
implementada por los primeros pueblos que se /
establecieron sobre dicho rio.

Las Flores se encuentra en la interseccion de la /
Ruta Nacional 149 y Ruta Nacional 150. Se lo . /
caracteriza en el grupo de los denominados s /
Departamentos “Periféricos”, por su posicidn o ’
respecto al oasis central de Tulum. Cuenta con { ’7
982 habitantes (INDEC), 2010.La poblacién de o
Iglesia habita sdlo en los oasis de regadio, por
tanto, la densidad poblacional real no es de 0,3

Hab./Km2. Es un pueblo de caracteristicas !
fundamentalmente agricolas. El valle productivo se ubica en la ecorregion del monte,
donde se originan pequefios oasis a partir de la red de riego, vertientes y arroyos.


https://es.wikipedia.org/wiki/Provincia_de_San_Juan
https://es.wikipedia.org/wiki/Pismanta
https://es.wikipedia.org/wiki/Angualasto
https://es.wikipedia.org/wiki/Bella_Vista_(San_Juan)
https://es.wikipedia.org/wiki/Colola
https://es.wikipedia.org/wiki/Iglesia_(San_Juan)
https://es.wikipedia.org/wiki/Las_Flores_(San_Juan)
https://es.wikipedia.org/wiki/Pismanta
https://es.wikipedia.org/wiki/Tudcum

2.2 Caracteristicas urbanas y equipamiento actual de “Las Flores”

A continuacidn, se presenta los mapas que componen el uso de suelo actual del pueblo de
Las Flores donde se puede observar la poca ocupacién del suelo y la falta de integraciéon
en las areas residenciales. Otra fuerte caracteristica del mapa de uso de suelos, es la
dependencia y ordenamiento a partir de las vias principales (R.N. 140 y R.N 150) dejando
al pueblo partido en dos mitades y evitando la integracidon. Ademads de las grandes areas
vacantes con las que cuenta el territorio, se percibe un trazado vial poco regular y de mala
conectividad ESTE-OESTE. Donde las vias internas en este sentido son nulas y solo existe
conexién desde pequefias vias.

Finalmente, la consolidacién de areas de esparcimiento y recreacion es nula, existiendo
pequefios espacios urbanos que no resultan suficientes para la poblacion. Otra
caracteristica de estos espacios urbanos, es que no constituyen un sistema, sino mas bien
son una serie de espacios residuales convertidos en pequefias plazas, donde el
equipamiento es muy precario. Por otro lado, el drea de desarrollo industrial queda ligada
solo a las extensiones de cultivos, generando una Unica alternativa econédmicay
productiva, donde la poblacion no tiene alternativa de fuentes de desarrollo econdmica
distinta a la agricola.

MAPA EQUIPAMIENTO

LAS FLORES - DEPARTAMENTO DE IGLESIA - ESC. 1/12.500
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2.3 Propuesta Urbana a desarrollar en el departamento

La propuesta urbana planteada para Las Flores no solo apunta a generar una mayor
eficiencia en cuanto a lo funcional, sino que tiene una intencién mas profunda en donde el
principal objetivo a cumplir es el desarrollo y crecimiento del departamento basado en la
educacion y formacién de sus habitantes. Para esto se plantean una serie de medidas en
donde se puede ver con claridad un reordenamiento en la trama vial y la creacion de
espacio no solo destinados a los habitantes de Las Flores, sino a todos los habitantes de
Villa Iglesia. De esta manera se busca cambiar y potenciar a Las Flores convirtiéndose en el
principal foco de atraccion, conector y convocante, de la zona sur de la provincia. Con el
reordenamiento vial propuesto no solo se mejoran las conexiones hacia el interior, sino se
genera una gran conexion hacia fuera de Las Flores. Este reordenamiento resulta
necesario para poder dar respuesta al gran caudal vehicular que se espera al concretarse
la apertura del tunel de Agua Negra. Este caudal vehicular no solo atraera vehiculos de
paso, sino que también atraerd un caudal de personas que busquen residencia en Las
Flores y para esto la propuesta urbana destina areas sociales y de permanencia para dar
respuesta a estos cambios.

Para comenzar a explicar la propuesta urbana iniciaremos con el andlisis de la nueva
propuesta vial. La mismo plantea la jerarquizacion de la R.N. 149 y la R.N.150 mediante el
ensanchamiento de las mismas y la coleccidn de hitos urbanos al ingresar al pueblo, de
manera de revitalizar y dejar a la vista la historia de Las Flores.
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Particularmente para la R.N.149, se plantea una desviacién donde la misma no ingresa al
pueblo y lo rodea, facilitando asi el flujo de vehiculos de carga sin la necesidad de entrar al
area urbana. Luego se busca generar un trazado vial mas continuo de Este a Oeste y
plantear vias de conexidn externa en el sentido Norte Sur. Es acd donde tomo una mayor
importancia la via 3, planteada para optimizar la conexion con el drea norte del pueblo.

Basados en la propuesta vial y teniendo en cuenta la falta de espacios y de propuestas
claras en cuanto a lo urbano, planteamos una serie de ejes con tematicas particulares, que
posibilitaran el desarrollo de actividades de la misma indole en cada eje.

Para comenzar analizaremos el eje institucional, que esta dispuesto sobre la via principal

del departamento donde existe una clara tendencia a un drea comercial. Con la propuesta
urbana, buscamos acentuar aun mas esta corriente y proponer el eje institucional dentro
de esta drea. Sobre esta via se dispondran los edificios institucionales mas importantes
(policia, hospital, municipalidad, etc ) mixturados con zécalos comerciales.

La particularidad de esta via es la implementacién de una trama a 45 grados que genere
distincion y la amplitud espacial, donde se dispondran los diferentes edificios y zécalos
comerciales.



Luego la propuesta continta con el eje de recreacion, donde tiene lugar una serie de
parques y plazas que van constituyendo un sistema verde, dispuesto para el
esparcimiento. Ademads de estas areas verdes podemos encontrar un tratamiento
particular de las vias donde se encuentra una serie de boulevard de gran amplitud que
dividen las vias, donde es posible desarrollar actividades recreativas y también tiene
lugares actividades comerciales informales, es decir es posible disponer pequeiias ferias
comerciales de fin de semana en este sector.

Finalmente, el ultimo eje propuesto es el Eje Productivo, el cual esta conformado por una
serie de areas vacantes en donde es posible el desarrollo de parques industriales. Ademas,
este eje cuenta con una tematica habitacional de viviendas compartidas apuntando a la
residencia de operarios en este sector. No solamente el eje industrial cuente con areas
para la produccidn, sino que también se disponen edificios educativos destinados a la
formacion de profesionales relacionados con la industria que tiene lugar alli. Otra
caracteristica es la disposicidn de escuelas técnicas abocadas a la produccién.

Otro punto a destacar del eje productivo es la gran conectividad directa con laR.N 150y la
R.N. 149, esta disposicidn apunta facilitar el ingreso de camiones de carga en el area, sin
tener que entrar al pueblo, ademas brinda una alternativa de conexién entre ambas rutas,
funcionando como un bypass para evitar el congestionamiento vial hacia el interior de Ia
trama urbana.



MAPA URBANO PROPUESTO 3

Intenciones Proyectuales de la Propuesta

Las intenciones proyectuales propuestas, no solo se busca responder a las nuevas
necesidades que debera enfrentar este departamento, sino que también se busca
otorgarle un caracter distintivo y particular, en donde desde lo urbanistico se observa un
caracter propio y caracteristico de esta region. Esto se ve claramente en la principal via de
conectividad de Las Flores en donde se propone romper con la axialidad de la via,



planteando una trama a 452 que posibilita generar espacios mas amplios y con una
tipologia totalmente innovadora respecto a lo planteado actualmente. Esta trama a 452
no solo se despliega en cuanto a lo espacial, sino también se puede observar plasmada en
la materialidad de calles y veredas, reforzando mds la propuesta y otorgandole un tratado
particular al espacio publico de circulacidn. Finalmente se propone una zonificacion de
actividades, dando gran jerarquia a las areas de desarrollo productivo y educativo.

Dar un lugar de gran importancia a las dreas de desarrollo no fue algo casual, sino mas
bien responde a uno de los pilares mas importantes en los que se centra nuestra
propuesta, y es el del crecimiento desde lo intelectual y formativo para los habitantes de
Las Flores. Creemos que el desarrollo de un pueblo solo puede venir dado desde la
formacidn y capacitacién de las habitantes, y nuestra propuesta urbana deja claras pautas
de ello.

Existen grandes dreas compuestas por edificios destinados a la educacidn, sectores
vinculados con la investigacidn, y finalmente dreas destinadas a la produccion. Con esto
no solo buscamos el desarrollo de sus habitantes, sino que también pretendemos cambiar
la realidad del pueblo, brinddandole un cardcter mas relacionado con la produccion y
tratado de materias primas, y no solo al cultivo de las mismas.

Para concluir la propuesta urbana, disponemos areas residenciales con dos tipologias bien
diferenciadas, por un lado, se encuentra el sector de viviendas como unidad productiva,
en donde por sus dimensiones posibilitamos a los residentes a ejercer las actividades de
cultivos y auto sustentacidn que se realizan actualmente.

Y por otro lado se encuentran las tipologias residenciales de densidad media, en donde se
apunta a elevar el nimero de habitantes y mixturar el terreno con varias propuestas
habitacionales publicas y privadas.



MAPA DE USO DE SUELO PROPUESTO
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3.1 Eleccion del terreno y factores climaticos

Habiendo realizado un estudio de la tematica en diversas areas y realizando una
propuesta urbana a gran escala, logramos encontrar una ubicacién que cumple con varios
aspectos positivos en cuanto a caracteristicas fisicas y geograficas.

La localizaciéon del centro de control aduanero argentino, este situado a 25Km. de Las
Flores y a 43km de la entrada del Tunel. El motivo de su relocalizacién, responde
principalmente a la necesidad vial, generada por la implementacién y concrecién del tinel
de Agua Negra, mas los 31 proyectos estructuradores que lo acompanan.

Al concretarse dichos proyectos, este cruce adquirird la mayor importancia en cuanto a
caudal vehicular, de toda la region. Sera el cruce fronterizo argentino-chileno con los
niveles de convocatoria mas altos, no solo de transportes de carga, sino también de
transportes particulares y de pasajeros. Esto genera la necesidad, de desplazar el centro
de control aduanero a una mayor distancia de donde se encuentra actualmente, para
poder realizar un ordenamiento de flujo vehicular, sin afectar el funcionamiento del
sistema vial de Las Flores.

Terreno

La eleccion del terreno pasé por una instancia de seleccion donde se tuvieron en cuenta
tres posibles terrenos. En la imagen que se muestra a continuacién, podemos ver la
ubicacién de dichos emplazamientos. El primer terreno descartado, fue el nimero 3, este
terreno tenia la particularidad de tener una buena ubicacién en cuento a la disposicién de
las vias, pero geograficamente tenia una irregularidad que limitaba al proyecto en pocas
areas de llanura, o a la opcidn de demoliciones para nivelar el terreno. Esta solucién era
casi tan costosa como el proyecto en si, por esto fue descartado.

La segunda opcidn, fue el terreno nimero 2, el cual contaba con una ventaja en cuanto a
la regularidad del terreno y a los niveles del mismo. Pero carecia de la suficiente
separacion de la trama urbana, generando asi fuertes conflictos viales a futuro si el
emplazamiento del centro de control se realizaria en este lugar. Debido a los conflictos
viales provocados por el emplazamiento del proyecto en este terreno, fue que se descartd
el terreno numero 2, y finalmente optamos por un punto intermedio con una serie de
caracteristicas Unicas como las que cuenta el terreno 1.



El terreno elegido se situa al lado del Rio Agua Negra, haciendo alusidn a los
asentamientos que lo hicieron a lo largo de la historia, ademas de obtener una riqueza en
cuanto a las visuales que se obtienen. El lugar presenta un limite natural al pie del cerroy
el cauce del Rio, ayudando al control en el proyecto.

Este lugar es un terreno de gran capacidad portante facilitando la eleccién de las
fundaciones. El nivel de altura media es de 2600 msnm. y particularmente el terreno
elegido cuenta con una pendiente media del 3.5%. Este se ubica sobre la Ruta Nacional
150y se emplaza sobre el Relieve Rustico de la zona precordillerana.

Clima

El clima es de tipo desértico, caracterizado por una elevada radiacion solar, escasa
nubosidad, gran transparencia atmosférica e importante amplitud térmica diurna y
nocturna. Las precipitaciones medias anual alcanzan los 37mm vy la temperatura media
anual se ubica entre los 10°C-12°C. Estas caracteristicas climaticas, resultan de vital
importancia respecto a las pautas de disefio que no deben pasar por alto estos
condicionantes fisicos y geograficos del terreno elegido.

Otro factor determinante son las corrientes de vientos que golpean a esta region, alcanza
rafagas de 90km/h. Los mismos son provenientes del sur, generando vientos frios y del
oeste siendo este un viento caracteristicamente calido.
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3.2 Programa de necesidades y requerimientos especificos

El programa de necesidades fue un gran condicionante no solo atendiendo a lo requerido
por los usuarios del edificio, sino también a todos los operarios que posibilitan el
funcionamiento del centro de control aduanero. Dichos operarios deben residir de
manera permanente en el edificio en turnos rotativos de 15 dias. Esto implica no solo
hospedaje sino también servicios para dichos operarios.

Finalmente se pudo llegar a la cifra requerida de operarios mediante el calculo del caudal
vehicular que se estima pasara por el cruce fronterizo. Este cdlculo esta expresado a
continuacion.

AUTOS POR DIiA 1.070
1070 Autos / 24hs. = 44,5 A/hs (45 AUTOS)

TIEMPO POR AUTO EN 1 PUESTO AUTOS
13 min.

60min./13 min. = 4,6 Autos Por Hora (En 1 puesto de control) DlARlOS
PUESTOS NECESARIOS

10 PUESTOS DE CONTROL DE AUTOS. Para poder cubrir 1070
autos diarios por sentido.

OMNIBUS POR DIA 77

77 OMNIBUS / 24hs. = 3,2 O/hs (4 OMNIBUS)

TIEMPO POR AUTO EN 1 PUESTO OMN I BUS
57 min.

60min./57 min. = 0,95 Omnibus Por Hora (En 1 puesto de DIARIOS
control)

PUESTOS NECESARIOS

4 PUESTOS DE CONTROL DE OMNIBUS. PARA PODER CUBRIR 77
OMNIBUS DIARIOS POR SENTIDO.

CAMIONES POR DIA 99
940 CAMIONES/ 24hs. = 39,2 C/hs (40 CAMIONES)

TIEMPO POR CAMION EN 1 PUESTO CAMIO N ES
9 min.

60min./? min. = 6,66 Camion Por Hora (En 1 puesto de control) DIARIOS
PUESTOS NECESARIOS

6 PUESTOS DE CONTROL DE CAMIONES. PARA PODER CUBRIR 77
OMNIBUS DIARIOS POR SENTIDO.




RESIDENCIA OPERARIOS
ENTRADA AL PAIS

20 operarios en puesto de control
durante 3 turnos de 8 horas (24 horas de funcionamiento)
TOTAL= 60 OPERARIOS

SALIDA AL PAIS

10 operarios en puesto de control
durante 3 turnos de 8 horas (24 horas de funcionamiento)
TOTAL= 30 OPERARIOS

PERSONAL DE MANTENIMIENTO Y CONTROL
30 OPERARIOS

totAL opeErARIOS DE FORMA PERMANENTE 120 OPERARIOS
HOTEL DE ALTA MONTANA

HABITACIONES COMUNES 32 PERSONAS
HABITACIONES MIXTAS 12 PERSONAS

totaL capacipap Hotet 50 PERSONAS

DIMENSIONES VIALES

AL SER RUTAS NACIONALES DE ALTA VELOCIDAD, LAS MEDIDAS MINIMAS SE
DEBEN DUPLICAR RESPECTO A LAS VIAS DE MEDIANA Y BAJA VELOCIDAD.

MINIMA AREA DE TRANSICION: 110 METROS LONGITUDINALES POR CARRIL .
MINIMA AREA DE DESACELERACION: 50 METROS LONGITUDINALES POR CARRIL .



No solamente el programa de necesidades debia adaptarse a las exigencias de las
personas, sino que también era necesario cumplir con una serie de reglamentaciones en
cuanto a lo vial. Estas restricciones estan dadas debido a estudios viales que contemplan
medidas minimas y maximas para el correcto funcionamiento de calzadas y areas de
estacionamiento.

3.3 Factores formales y pautas de diseno

Las pautas de disefio que condicionaron y guiaron el proyecto tiene una fuerte vinculacion
primeramente con lo expresado en la propuesta urbana de Las Flores, mas precisamente con la
intencién de querer romper con la axialidad de la via y generar espacios de mayor calidad. Para
esto se decide generar una trama a 45 grados de la via. En base a esto se comienza a modulary
diagramar el funcionamiento del edificio en base a dicha trama.
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Esta pauta de disefio basada en la rotacion de un elemento, nos permitia un manejo espacial, en
donde era posible cortar con la continuidad y direccion del flujo vehicular, para generar un
“reordenamiento” producido por la trama, en donde se despliega el edificio. Es decir, regirnos por
el principio de MOVIMIENTO/CONTROL/MOVIMIENTO
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IDEA DE PARTIDO

Las posteriores ideas de partido
surgieron regidas por los fuertes
condicionantes (viales y climaticos) y
por las intenciones espaciales
planteadas a partir de la trama.

Esto nos condujo al trazado de

espacios que fueran céncavos y
convexos, situando en ellos diferentes

situaciones en base a laidea de un
adentro y un afuera otorgado por la
forma.

La matriz de una trama que se
resuelva a 45 2 no solo fue motivada
por la busqueda espacial, sino que es
una constante en el paisaje natural
del entorno. Esta trama se encuentra
presente en la naturaleza que rodea al
terreno y se ve claramente en los

cortes y salientes producidas en los
cordones montafioso que rodean el
proyecto.

De esta manera decidimos no solo implementar esta trama como elemento ordenador del
proyecto, sino que también formara parte de la volumetria y morfologia del edificio.



4.1 Conformacion del proyecto

El proyecto resulta de una serie de factores que condicionaron y a la vez guiaron el rumbo
de un proceso continuo que fue resuelto integramente basado en estas limitaciones. La
culminacion del proyecto, esta también fuertemente ligado a la historia, cultura'y
geografia del lugar, como asi también a la naturaleza funcional del proyecto.

Esto resulta en una fusion de conceptos y necesidades funcionales, con el mas profundo
respeto por la identidad e historia de un pueblo. Para comenzar a explicar el proyecto,
iniciaremos con una planimetria en donde se pueden observar claramente las pautas de
disefio aplicadas en el proyecto generando una diversidad de espacios y garantizando su
correcto funcionamiento.

CENTRO DE CONTROL ADUANERO AGUA NEGRA




PLANIMETRIA

En cuanto a la planta general, esta regida por el funcionamiento del flujo vehicular y las
necesidades relacionadas al control de cargas y pasajeros. No solamente queda plasmado
el funcionamiento, sino también se puede observar la disposicién de espacios de
residencia para operarios y turistas dentro del edificio, conviviendo en cercania, pero con
una gran privacidad.

PLANTA GENERAL




El esquema propuesto en cuanto a la zonificacidén y funcionamiento del edificio responde
principalmente a resolver el problema de ordenamiento vial, para lo cual se aplica una
serie de subdivisiones de carriles en donde no solo se diferencian en planta sino en
diferentes alturas de calzada.

Esto se observa claramente al tomar las vias que llevan a salir del pais, en donde se
jerarquiza el acceso con un desnivel de la calzada y se reordena el transito en carriles de
diferentes tipologias vehiculares. El recorrido continuo con los diversos puestos de
control, llevando al conductor de manera intuitiva a su respectivo puesto.

De manera contraria se accede al pais, desde el lado chileno con la misma subdivisién de
carriles, pero esta vez la superficie destinada al control es mayor, ya que es necesario
llevar adelante controles mas exhaustivos. Ademas de destinar grandes superficies a las
areas de decomiso de cargas y vehiculos.

Paralelamente a las areas de control vehicular se situan todas las oficinas de controles
migratorios y controles policiales necesarios para el correcto desarrollo de estas
actividades. De esta manera podemos observar una serie de areas destinadas a dichas
practicas y que se despliegan de manera arménica con el flujo vehicular.

Fuera del edificio de control existen dos grandes areas de suma importancia, por un lado,
encontramos al sector de residencia de operarios y por otro lado encontramos el area mas
publica, constituida por paradores turisticos, restaurante y hotel.

RESIDENCIA DE OPERARIOS

Este sector de la propuesta tiene claras intenciones de generar privacidad y conexién a las
personas que residen ahi. Privacidad para garantizar su descanso y correcto desempefio
de actividades de esparcimiento y conexion para garantizar la maxima eficiencia en cuanto
a facilidad para asistir a los diversos puestos de trabajo.

Este sector cuenta con una capacidad de 120 personas, ademas de contar con comedores
y cocinas. Otra caracteristica con la que cuenta este sector, es albergar todos los sectores
destinados al funcionamiento de hotel, entre los que se encuentran lavanderia, depdsito

general, cdmaras frigorificas, depdsitos de limpieza entre otros.

La residencia de operario tiene acceso individual desde la ruta, destinado al ingreso de
camiones de carga, para el abastecimiento diario de alimentos y productos.



PLANTA SUB SUELO

PLANTA BAJA
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RESTAURANT Y HOTEL AGUA NEGRA

En el sector mas social del proyecto se dispone un drea con caracteristicas decididamente
diferentes a las anteriormente nombradas, y esta es el drea de hoteleria y restaurant. Esta
area estd caracterizada por una distribucidén que busca el mayor contacto con el medio
natural y la mayor privacidad en la residencia. Cuenta con un hotel con capacidad para 50
personas y un restaurant con vista a la cordillera, con una capacidad de 60 personas.

Estas dreas no solo se vinculan desde lo morfoldgico, sino también estan conectadas
desde lo funcional, compartiendo una serie de recorridos destinados a el correcto
funcionamiento y abastecimiento del hotel y de restauran.

En la morfologia de ambos edificios, se percibe una clara conexién y unidad que facilitan la
identificacidon por parte de los usuarios. Ademads de un hotel y un restaurant cuenta con
un parador turistico destinado a las personas que buscan una corta estadia en el centro
aduanero, para continuar su viaje. Este parador turistico cuenta con una serie de bafos
publicos y espacios de esparcimiento para los visitantes y turistas.

PLANTA SUB SUELO




PLANTA BAJA

CORTE A-A

o

CORTE B-B




VISTA NORTE
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4.3 Estructura Propuesta

El planteo estructural estd destinado a encontrar la mayor eficiencia en cuanto al usoy
forma de los elementos propuestos. Podemos nombrar dos grandes areas que estan
diferenciadas en cuanto a lo estructural, por los sistemas elegidos. Por un lado, nos
encontramos con el sector de hoteleria, restaurant y residencia, que cuentan con una
estructura tradicional de losas armadas en dos direcciones y muros portantes, con
continuidad estructural en subsuelo, planta baja y primer piso. Para poder desarrollar
estos esquemas estructurales se trabajé siempre con médulos que permitian un didametro
de losas similares en todos los espacios. Las fundaciones se conforman de zapatas corridas
a baja profundidad, ya que el terreno tiene una alta capacidad portante y no es necesario
excavaciones profundas para encontrar terreno apto para fundar.

Por otro lado, se encuentra la estructura metalica dispuesta en el sector de control
vehicular, donde existen luces de un gran tamafio y son necesarias debido al caracter de
las actividades que alli se realizan. Se optd por un sistema estructural a porticado y con



una pendiente que favorecia el traslado de cargas accidentales (nieve y vientos) sobre la
estructura, evitando asi acumulacidn de sobrecargas en la misma. Este elemento a
porticado se repite en una secuencia que permite cubrir el total de la superficie y
funcionar de manera eficiente. Cada uno de estos elementos estructurales estd anclado al
terreno por medio de bases de carga en las cuales se disponen platinas para amurar las
columnas del pértico.
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4.4Instalaciones propuestas

INSTALACIONES ELECTRICAS Y CLIMATIZACION
PASO FRONTERIZO AGUA NEGRA

H O T E L
INSTALACION
ELECTRICA/CLIMATIZACION

PASO FRONTERIZO AGUA NEGRA

RESIDENCIA - -
N

INSTALACI
Fré&eTmieslclinATIZACION




PASO FRONTERIZO AGUA NEGRA

INSTALACION
ELECTRICA/CLIMATIZACION
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PASO FRONTERIZO AGUA NEGRA

INSTALACION
ELECTRICA/CLIMATIZACION

Seleccidn de luminarias para el Interior del complejo ad
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INSTALACIONES SANITARIAS

PASO FRONTERIZO AGUA NEGRA

H © T E L
INSTALACION
SANITARIA/CLOACAL/
Primer Planta +/- 0.00 m. Planta de Tratamiento liquidos
Esc. 1:200 cloacales y pluviales +/- 0.00 m.

Esc. 1:100

&

REFERENCIAS
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PASO FRONTERIZO AGUA NEGRA
RESH@EN@HAV

INSTALACION |
SANITARIA/CLOACAL _ (

Planta Subsuelo -3.00 m. i =

Esc. 1:200 5

T
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Esquema de funclonamiento para
Agua Caliente Sanitaria (ACS)
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1 TIPICO ACCESO BOMBAS VERTICALES 2 PLANTA DE TRATAMIENTO OSMOSIS INVERSA AGUA POTABLE

TIPICO ACCESO BOMBAS VERTICALES
Esc. 1:100

L TANK CONTAINER:
UTILIZACION DE BOMBAS SUMERGIBLES PARA PLANTA DE - Contenedor de 20 pies (6 m. x 2,4m. de altura) para almacenar agua dentro de un bastidor tipo caja.
TRATAMIENTO DE AGUA POTABLE / RESIDUAL. - Contenedor de 40 pies (12 m. de largo x 2,4 m. de ancho).

SALA DE MAQUINAS / BATERIA DE TANQUES DE BOMBEO
TANQUES DE BOMBEO

Los tanques uti en el cuarto de inas son de la marca Rotoplas Modelo
10.000 APL, con una capacidad de almacenamiento de 10.000 litros cada uno.

CARACTERISTICAS:
Espesor: 3 capas.

Didmetro: @ 2,50 m.
Altura Total: 2,67 m.
Tapa Hermética a rosca: @ 0,46 m.

GRUPOS DE PRESION SUPERIORES: Grundfos Hydro MPC

Equipado con bomba Grundfos CRE, controladas por variador de frecuencia,
garantiza un control total e i 4 maxima flexibili de funci i y
un rendimiento insuperable.

INSTALACIONES DESAGUE PLUVIAL

PASO FRONTERIZO AGUA NEGRA
INSTALACION —

N

PLANIMETRIA Esc. 1/1000




4.4 Costos y Beneficios

Los beneficios al implementar un edifico de esta magnitud en la cercania de un pueblo
como Las Flores, son incalculables e impactan directamente sobre el desarrollo y
crecimiento de sus habitantes. Si debiéramos estimar un costo monetario del edificio,
podemos llegar a la siguiente conclusién:

M2 Construccién tradicional = 16.840 M2 (S 95.988.500)

M2 Construccién metalica = 32.708 M2 ($163.540.020)

Costo total del proyecto Octubre 2020 = $ 259.528.520

Conclusion

La concrecion del proyecto arquitectdnico no podria ser posible sin haber tenido como eje
estructurador las limitaciones impuestas por la geografia y por los requerimientos viales
en esta tipologia de edificio. La complejidad no solo radica en el buen manejo de los
diferentes elementos intervinientes en el funcionamiento de un control aduanero, sino
gue también radica en buscar una unidad arquitecténica compuesta por varios
requerimientos de distintas indoles, en los que se puede destacar la residencia
permanente, la residencia turistica y el esparcimiento dentro de un marco de control y
revisidon de pasajeros.

Creemos que un punto a destacar de la propuesta arquitectdnica, es la fuerte vinculaciéon
con el medio natural y la historia de un pueblo. Esto no solo se ve en lo morfolégico sino
también en la ubicacidn del centro de control. Existen numerosos factores e intenciones
dentro del proyecto que hacen alusién y buscan ponderar el paisaje sanjuanino vy la
riqueza natural de nuestra tierra.

Defendemos con gran conviccidn una arquitectura que sea reflejo de una region, que
respete su cultura y que valore su historia. Desde nuestro rol de proyectistas creemos que
dejamos plasmados estos conceptos en nuestro trabajo final de tesis.
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